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Prélogo

por Vicente G. Olaya

Fue en una tarde de septiembre de 2018 cuando lo conoci. Estaba
sentado en el centro de la enorme mesa del salon de actos del Mu-
seo Arqueologico Nacional, en Madrid. A su derecha, un militar
de alta graduacion, un hombre de avanzada edad elegantemente
trajeado, el capitan de navio Marcelino Gonzalez. El, en cambio,
mostraba un aspecto juvenil, con el cabello largo y una camiseta
de manga corta. El joven comenzé a hablar. La sala abarrotada
quedo en completo silencio mientras él adentraba en seguida a la
audiencia en un mundo totalmente desconocido para mi: hablaba
de galeones luchando contra su destino en mitad de descomunales
tormentas, de barcos que yacian en la profundidad de los mares,
de valientes navegantes que arriesgaban sus vidas para salvar a
otros, de increibles aventuras de naufragos olvidados en playas
ignotas, de cientos de indios persiguiendo a pequefios grupos de
espafioles hambrientos, descalzos y sin armas de fuego...

Quedé atrapado por aquellas palabras. Recuperaban un mun-
do madgico, heroico, desaparecido, de andanzas inimaginables, de
batallas en alta mar, de expediciones a densas selvas y de ascensos
a pie a volcanes aun humeantes. Pero, sobre todo, describian cémo
unas minimas naves, ensambladas en cualquier astillero vasco o
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andaluz, cruzaban de un lado al otro el peligroso Atlantico sabien-
do que muchas de ellas jamas alcanzarian el puerto ansiado. Aun
asi, aquellos hombres y mujeres embarcaban en aquellos febles
cascarones de roble dispuestos a enfrentarse a olas jamas vistas en
las costas peninsulares.

Me volvi al periédico y comencé a escribir sobre lo que habia
relatado aquel hombre joven. Al dia siguiente, comprobé que a
Soledad Gallego-Diaz, la directora en ese momento, le habia gus-
tado mi cronica. La reflej6 en la primera pagina de El Pais. Asi, a
lo grande, a dos columnas, como si fuera una destacada noticia
politica. Carlos Leén me habia abierto —y a mi periédico— las
puertas de un mundo apasionante que habiamos explorado pocas
veces en el diario: la arqueologia subacuatica, los restos historicos
de lo que no se ve pero que esta alli, esperando que alguien lo
descifre y sea capaz de interpretarlo. Los lectores reaccionaron
con cientos de miles de visitas a la web en solo veinticuatro horas.

Un afio después recibi una llamada del Ministerio de Cultu-
ra. Alguien importante queria verme para contarme una historia..
Desconocia completamente de qué se trataba. Nunca me he fiado
de los politicos. Lo que ellos pueden calificar de scoop mundial
para un periodista puede no suponer mas que media columna en
pagina par. Aun asi, tomé un taxi sin muchas esperanzas, pero con
curiosidad. Me presenté en la casa de las Siete Chimeneas. Siempre
me ha gustado ese casoplon barroco lleno de leyendas en el centro
de Madrid y que ahora es sede del ministerio. En seguida aparecie-
ron dos responsables de Comunicacion y un alto cargo ministerial.
Unos minutos después, y con su eterna sonrisa, Carlos Leon...

Para mi sorpresa, empezaron a relatarme una de esas historias
que jamas se olvidan si te dedicas al mundo del periodismo arqueolé-
gico. No daba crédito. Me desvelaron que el Gobierno llevaba afios
dibujando el mapa del tesoro mas grande del mundo: la ubicacion
exacta de todos los barcos espafoles cuyos pecios se encuentran en
los fondos de los mares, de América a Asia. Lo hacian por cuestiones
cientificas —comunican a los respectivos Gobiernos donde se ha-
llan las naves cuando las localizan—, no por motivos crematisticos.
Espafia no busca el oro, la plata, las joyas, las delicadas ceramicas
chinas, los metales preciosos o las mercancias de valor incalculable
que transportaban. El Gobierno solo quiere recuperar la historia de
aquellos héroes que murieron ahogados buscando los limites del Im-
perio hispanico o, simplemente, la oportunidad de una vida mejor al
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otro lado del mar. De hecho, cuando se localiza una nave en la que
fallecieron soldados espafioles, la Armada coloca en las profundida-
des del lugar exacto donde se halla el pecio placas conmemorativas
del desastre. Emociona. Ademas, aprendi que Espafia cuenta con
la tecnologia necesaria para sumergir sus robots a profundidades
que otros paises ni suefian. Los buques cientificos que se despliegan,
como el Angeles Alvariiio, del Instituto Oceanografico Espaiiol, van
equipados con sistemas de posicionamiento GPS, sondas multihaz,
sonares de barrido lateral, magnetometros de protones, delimitado-
res de velocidad sonica, perfiladores del fondo, grias y un pequefio
laboratorio de restauracion. Son capaces de extraer objetos perdidos
hace siglos a mas de 1000 metros de profundidad, algo que no esta
al alcance de la mayoria de los paises hispanoamericanos. La historia
que me relataron volvio a ser un bombazo informativo. Los lectores,
por su parte, pedian mas y mas. Y paso el tiempo...

Una tarde lo descubri con camiseta y vaqueros montando una
exposicion en el Museo Arqueoldgico y Paleontologico de Alcala
de Henares, y otro dia, en el futuro museo de la Guardia Civil.
Me enteré, a través de un amigo productor de documentales, que
también habia disefiado el discurso museistico de las Atarazanas
Reales en Republica Dominicana, «el museo de las tormentas», lo
llaman, porque los huracanes, que no los bolafnos de los cafiones
enemigos, hundieron la mayor parte de los buques del rey. Solo el
0,8 % de las naves se perdieron en batalla. Los piratas, bucaneros
o filibusteros extranjeros tenian muy claro que debian evitar a
toda costa toparse con los galeones de la cruz de San Andrés. Los
espafioles siempre navegaban en grupo, fortisimamente armados
y velando por las mercancias que almacenaban. Eran auténticas
ciudades artilladas flotantes que escupian fuego mortal. Provoca-
ban el terror de los enemigos. Por eso, las embestidas piratas se
realizaban casi siempre sobre poblamientos desprotegidos, faciles
de arrasar. Cuando lo intentaban con una ciudad artillada, la de-
rrota corsaria estaba asegurada. Santa Cruz de Tenerife, Cartagena
de Indias, La Coruiia o Lisboa dieron cuenta de ello.

«¢Qué haces aqui?», le pregunté en el museo alcalaino entre
expositores llenos de cuencos del Calcolitico y espadas visigodas.
Ningun ancla, trinquete o velamen a la vista. «Estamos prepa-
rando una exposicion sobre el neolitico», y volvié a marcar una
sonrisa elegante. Nos estrechamos las manos y seguimos en direc-
ciones contrarias.
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Hace un afio, sentado en una terraza a las afueras de Madrid,
me topé de nuevo con €l, con su aire despistado y las manos en los
bolsillos. «jNo me lo puedo creer! Te encuentro en todas partes».
«jQué bueno verte! Vivo aqui cerca. Tenemos que hablar, tengo
una buena historia para tu periddico. Seguro que te gustard», me
dijo, y volvi6é a marcharse.

Conocer a Carlos me ha permitido ponerme en contacto con
personajes contra los que el actia a los que nunca habria sofia-
do entrevistar: los piratas, porque los piratas siguen existiendo.
Ya no llevan un parche en el ojo y una pata de palo. Ahora van
equipados con carisimos equipos de tecnologia subacuatica, que
incluyen magnetémetro de protones o sénares de barrido lateral,
para expoliar lo que no es suyo, sino de Espafa y de los paises
donde aquellas naves naufragaron. Y son malos. Muy malos. Se
alojan en carisimos hoteles de todo el mundo mientras cierran ne-
gocios oscuros, amedrentan a los que no se pliegan a sus deseos o
compran directamente voluntades al precio que sea. Los paraisos
fiscales son las nuevas ensenadas donde ahora atracan sus barcos
ansiosos de tesoros. Carlos es uno de los héroes de esta pelicula:
lucha contra ellos vestido de neopreno y armado con una botella
de aire comprimido. Su vida, alguna vez, ha peligrado.

En marzo de este ano 2025, presenté mi ultimo libro en Ma-
drid. No se lo dije a casi nadie, excepto a un par de amigos intimos
y a mi familia. Siempre me ha dado mucha vergiienza obligar a
alguien a asistir a un acto al que posiblemente no le apetezca acu-
dir. Asi que me senté en mitad de la libreria, acompafiado por esa
eminencia de la arqueologia que es Enrique Baquedano y que iba
a hacer la presentacion, y observé a los pocos cercanos que acu-
dieron. Y alli, en primera fila, estaba Carlos. No entendia como se
habia enterado. Me alegré mucho. Era un auténtico honor. Luego,
al terminar, invité a todos a unos canapés y cervezas. Se queria ir.
Lo agarré del brazo y lo forcé a quedarse. No pronuncié ni una
sola palabra hasta que le di las gracias, delante de todos, por haber
venido. Le presenté a mi familia y amigos. Alguien le hizo una pre-
gunta sobre arqueologia y, solo entonces, comenz6 a hablar, como
siempre, con modestia. Cuando terminamos, el comentario fue
el siguiente: «Pero ¢quién es ese hombre? Nos pasariamos horas
escuchandolo».

Hace poco, recibi una llamada de Alianza Editorial. «;Te gus-
taria prologar el libro sobre naufragios de Carlos Leén Amores?».
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La respuesta era obvia. Asi que nada mas recibir las galeradas, me
puse a devorar aquellas lineas que te trasladaban al pasado. No he
podido levantar la vista de estas palabras escritas, que me recor-
daron pronto aquella tarde de septiembre de 2018, la primera vez
que vi y escuché con enorme atencion a Carlos.

No sé qué capitulo me ha gustado mas, si el del primer naufra-
gio en América —imaginarme a un inexperto grumete pilotando
la Santa Maria durante la noche y haciéndola encallar por su im-
pericia, mientras un iracundo Col6on pregunta a voces quién le dio
la gobernanza al muchacho— o el de Tristin de Luna —nacido
en el mesetario y soriano Borobia— dirigiendo una flota llena de
tesoros a punto de encallar.

La historia imperial de Espafa —eso dice Carlos en Hundi-
dos. Cuatro siglos de bistoria de Espana y América desde las pro-
fundidades— no responde a una continuidad de grandes batallas
terrestres en Europa, ni al asedio a los castillos peninsulares para
recuperar el terreno perdido ante al-Andalus. La historia de Espa-
fla, aunque cueste creerlo, se forja en el mar. En los mares. Jamas
la Corona de Aragén habria conquistado el Ducado de Atenas,
los pescadores vascos nunca se habrian establecido en Terranova
ni Castilla habria puesto su bota en el Caribe si no hubiera sido
porque los espafoles sabian navegar. Cruzaban los mares mejor
que nadie, rompian las olas como cuchillos afilados, guardaban en
los lugares mas seguros las cartas nauticas —la llave del océano
Pacifico, el «lago espafiol», lo llamaban— y construian los barcos
mas veloces y potentes del planeta. Y lo hacian para mantener un
imperio —y un Dios— que creian invencibles.

Miles de hombres, mujeres y nifios dejaron su vida en una
aventura inabarcable que Carlos Ledn recupera en esta excelente
obra. Es una lastima que el cine nacional no haya reconstruido
nunca estos relatos increibles, emocionantes, palpitantes, heroicos.
Asimilamos con naturalidad falsedades como las que Hollywood
relata en Murieron con las botas puestas o Bailando con lobos
desconociendo que fray Marcos de Mena —el hombre que fue
enterrado vivo en una playa por sus compafieros— o el adelantado
Menéndez de Avilés convierten a James Bond —si, a James Bond—
o a Kevin Costner, si se comparan sus figuras, en dos personajes de
chiste infantil. El insigne marino Jorge Juan y Santacilla, en el si-
glo xvr11, engané al almirante de la Royal Navy George Anson y al
primer ministro John Russell, IV duque de Bedford, para robar la
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tecnologia que los britanicos estaban desarrollando. Como en los
filmes de espias, fue apresado, pero sus habilidades le permitieron
huir a Paris. Dice Carlos Le6n que las mejoras que los astilleros
del Imperio hispanico lograron para transportar a los espafioles a
América o Asia «acabaron por convertir los galeones espafioles en
buques tan poderosos o mas que los de otras armadas, muy bien
adaptados a la navegacion en las calidas aguas tropicales».

La mayoria de la gente desconoce que las naves que pueblan
los fondos marinos —mads de mil hundidas entre 1492 y 1898—
estan consideradas buques de guerra —aunque hayan transcurrido
cuatro siglos— y que, por lo tanto, siguen siendo propiedad del
Estado espafiol como heredero politico del Imperio. Es como si un
submarino estadounidense hundido en Cadiz o un destructor ruso
naufragado en Asturias pudiese ser apresado, desguazado o sa-
queado por las autoridades espafolas por el hecho de estar en sus
aguas territoriales. Seria inconcebible. Sin embargo, la laxitud de
los gobiernos —da igual el color— ha permitido que otros paises
accedan a estas naves y expolien y arrasen su carga. Un millonario
negocio y un patriotismo mal entendido lo posibilitan. Son po-
cas las ocasiones en que los ejecutivos espafioles han actuado con
prontitud y diligencia. Uno de esos casos fue el de la fragata Nues-
tra Seriora de las Mercedes, hundida a traicion por los ingleses en
1804. Su cargamento, toneladas de riquezas, fue localizado por la
empresa cazatesoros Odyssey Marine Exploration. Lo sabian todo
del barco, hasta el nombre de sus pasajeros.

En una ocasion, otro prestigioso arqueblogo marino, precisa-
mente el exdirector del museo cartagenero y otro de los genios
que lograron el regreso de Las Mercedes, Ivan Negueruela, me
coment0: «Los arquedlogos no buscamos el oro de los pecios, sino
saber qué encierran sus maderas. Porque esas naves son la historia
de Espafia». Lo mismo, aunque con otras palabras, escribe Carlos
Leén Amores en esta obra.

No voy a extenderme mds. Es mejor, estimado lector, que lo
descubra por si mismo. Es mds estimulante dejar hablar a Carlos.
Cuando abra la primera de sus paginas, notard que se sumerge en
las cdlidas aguas caribefas y que los hombres y mujeres que llega-
ron hace cinco siglos a ellas estan dispuestos a relatarle una historia
increible, la de Espafia, una mixtura de agua salada, sudor, p6lvora,
lagrimas y sangre. Pero, sobre todo, de honor y de valor sin limites.
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Introduccion

Navegantes y naufragios

No hay nada poético en un naufragio. Es pura violencia. Naufra-
gar supone el desmoronamiento del orden mas bésico y primitivo.
El colapso de la l6gica. La muerte entra por las grietas entre tabla
y tabla buscando cualquier cosa que destruir o echar a perder o
cualquier persona a la que ahogar llenandole el cuerpo de agua,
arena y sal, sin consideracion alguna ante los débiles, los ancianos,
los nifios, los enfermos, los heridos, los indefensos, los animales o
las alimanas. Tan solo unos centimetros de madera separan el in-
terior del exterior, la vida de la muerte, el orden del caos.

El mar, cuando penetra embravecido en la fortaleza de made-
ras, clavos y velas que es un barco, destroza todo lo que encuentra
a su paso. Su fuerza desmedida puede lanzar veinte cafiones de una
tonelada de peso contra un mamparo de madera de diez centime-
tros hasta que lo atraviesa, barrer una u una a todas las personas
que trabajan sobre las cubiertas, partir palos de medio metro de
diametro y veinte metros de altura como si fueran mondadientes
y arrancar de cuajo poleas, motones, cuadernales y vigotas. Y el
viento, su aliado mas temible, puede cortar las velas como si fuera
un cuchillo, deshacer la jarcia y enredarla sobre si misma, tirar
todo por la borda mezclando cosas y personas, ejercer su fuerza
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Oleo sobre tabla titulado Naufragio en una orilla rocosa, de Adam Wi-
llaerts, fechado en 1614 y conservado en el Rijksmuseum de Amster-
dam. Esta pintura refleja con exactitud la dureza de un naufragio en
el mar, con un galedn clavando la proa en el agua y otro a punto de
zozobrar, mientras algunos tripulantes tratan de salvar su vida hu-
yendo en una chalupa entre olas y furiosos animales marinos.

contra palos, fogonaduras y carlingas hasta poner en jaque la re-
sistencia estructural y los principios dinamicos de cualquier buque.

Ningun barco de madera estd preparado para sufrir un hura-
can en medio del canal de las Bahamas, en la bahia de Samana o
en los peligrosos cayos de Florida. Y aunque el barco sobreviva
a los embates del mar y el viento y sea capaz de poner la proa
contra las olas y navegar sobre ellas, aun le queda otro peligro
que sortear: los bajos rocosos y los arrecifes coralinos que estan
ahi, asomandose a la superficie del mar como centinelas de pie-
dra ocultos, esperando que pase un barco para partirlo en dos
y desparramar su carga por el fondo. Esta entonces suelta las
monedas y lingotes, como si de un premio se tratase, y la grana
cochinilla, el anil y el palo de campeche tifien las aguas de co-
lores mientras la brea, la pélvora y el mercurio embadurnan los
fondos de arena y fango.
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Casi todos los naufragios suelen producirse cerca de la costa o
en aguas poco profundas hacia las que vientos y oleaje empujan a
los navios, los acorralan y los deshacen definitivamente. Aunque
traten de evitarlo echando las anclas al fondo, los implacables
temporales tropicales sueltan rayos y truenos y generan tornados
y barreras de agua que acaban engulléndolos o transformando los
barcos en tablas, trapos sueltos y cabos desordenados. En ese mo-
mento, los enormes galeones, los navios mejor armados o las fra-
gatas mas veloces dejan de ser barcos y se convierten en desecho,
materia prima triturada y desguazada que flota como el sargazo a
merced de las olas.

Pasados unos dias, el clima tropical devuelve la calma. El sol
sale como si nada hubiera sucedido. El mar da un respiro y per-
mite el rescate y la supervivencia de los mds afortunados. En las
playas y los acantilados se acumulan juntas la muerte y la carga.
Las gentes yacen junto a los restos de si mismos, de sus equipajes y
sus objetos personales. No hay exvoto ni cruz de Caravaca que te
salve de un naufragio. El que sobrevive lo hace por puro azar, por-
que se escondio en un rincon al que casualmente no llego el mar o
porque aprovecho las circunstancias para escapar en el unico bote
que habia, empujando y matando si era necesario.

No hay nada poético en un naufragio. Y menos aun si este
se produce en medio de un combate naval. Rodeados de fuego,
sangre, humo y dolor. Respirando po6lvora y llamaradas, eligiendo
un enemigo al que matar, con la municién en la mano, el cafién
apuntando y la mecha encendida, sin saber si el estruendo del
disparo es propio o del contrario. El combate en el mar lo mezcla
todo. Hay que esperar a ver entre la humareda qué bandera sigue
ondeando para saber quién ha vencido la batalla. El que conserva
su estandarte es el triunfador, aunque sea en una balsa de palos
y cuerdas. El barco hundido ya no cuenta. Es historia, y pronto,
también, arqueologia.

Asi empez6 la exploracion de los océanos, a base de marinos
dispuestos a naufragar sin saber ni siquiera donde estaban. Sin
que nadie fuera a buscarlos. Y es que los barcos hundidos nunca
cuentan su historia. Su triste desgracia queda escrita en informes y
expedientes de pérdida mientras sus restos descansan para siempre
bajo el agua, mimetizados con la flora y la fauna del fondo mari-
no. Son el arma y la escena del crimen, testimonio directo y fuente
primaria de lo que sucedio, y de como el tiempo pasé por ellos.
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En las costas americanas yacen mas de un millar de barcos
espafioles naufragados desde 1492 hasta 1898. Testigos esenciales
del nacimiento y la decadencia de un imperio de ultramar en el que
las naves, las rutas y los puertos fueron la clave para llevar y traer
productos, ideas y tecnologias de aca para alla.

El de la Santa Maria fue el primer naufragio espafiol, castellano
mas bien, que se produjo en las costas americanas, el que inici6
el contacto entre dos horizontes que nunca se habian encontrado.
La nao Santa Maria sirvié de nave de exploracion vy, después de
encallar, fue convertida en fortaleza y asentamiento temporal. La
primera aldea hispana en América fue en realidad un pequeno
fuerte construido con las maderas de la nao encallada. A partir
de entonces, se sucedieron navegaciones y naufragios en busca de
rutas comerciales y riquezas minerales mientras la hispanidad se
extendia por todo el continente, por las buenas o por las malas,
hasta terminar cuatrocientos seis afios después con otro naufragio,
el de la flota del almirante Cervera en Santiago de Cuba, expulsa-
da a cafionazos por un imperio naciente que intentaba encontrar
su espacio propio en el mismo lugar.

En este libro recorremos una parte de la historia maritima de
Espafia basada en los fracasos, en los barcos hundidos cuyos res-
tos revelan datos que la historia oficial no lleg6 a esclarecer. Lo
hacemos a través del relato de dieciséis tragedias navales en las que
se perdieron barcos y gentes en las costas del Caribe, el golfo de
México, el Atlantico o el Pacifico. Cada uno de los naufragios ele-
gidos ilustra una parte de la historia maritima de Espafia y Amé-
rica en contextos geopoliticos diferentes y en medio de geografias
culturales y paisajes emocionales totalmente distintos.

Nos importan la historia y las historias. Y nos importa tam-
bién como la arqueologia marina nos trae a la actualidad lo que
sucedié hace quinientos afios. Por eso denunciamos la falta de
planificacion, el expolio continuado y la destruccion del patrimo-
nio cultural subacudtico, que es un patrimonio de la humanidad.
De todos y para todos. Un acervo cultural que se ha de compartir
y no repartir.

Los dieciséis desastres navales seleccionados en este libro, ya sea
de barcos sueltos o flotas enteras, son una muestra de las mas de mil
embarcaciones que Espafia dejé bajo el mar en aguas americanas.
Un ejemplo de los avances en la navegacion, la construccion naval, el
comercio maritimo globalizador, el afan explorador y la necesidad de
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oro y plata que se produjeron entre los siglos xv y x1x. Son también
la evidencia de la expansion de algunos conflictos europeos que se
trasladaron hasta el Atlantico, el Pacifico o las aguas caribefias.

Hemos dividido este recorrido por los fondos marinos en cua-
tro partes que se corresponden, basicamente, con cuatro siglos
de historia maritima. Cuatro etapas de la exploracion y la nave-
gacion espanolas en aguas americanas que llevan implicitas las
transformaciones y los avances en los barcos, los instrumentos
nauticos, la cartografia o el armamento. Por ello, pasamos de la
nao al acorazado, del astrolabio al sextante o de la lombarda de
hierro fundido al cafién de acero de 320 milimetros. Cuatrocien-
tos seis afios en los que la historia maritima de Espafia y América
cambia, evoluciona y se mueve al ritmo de los navegantes, los
exploradores, los marinos y los monarcas, en respuesta a diferen-
tes y variados intereses geoestratégicos o mercantiles o a simples
ambiciones personales.

Y aunque unicamente hablamos de naufragios y desgracias
nauticas, no solo encontramos escenas de panico, muerte y des-
truccion: también descubrimos grandes dosis de humanidad, va-
lor, coraje, supervivencia, colaboracion, rescate y salvamento. En
cuatro siglos de historia hubo de todo, pero, por encima de cual-
quier otra cosa, hubo organizacion e infraestructura. Es imposi-
ble mantener un imperio ultramarino sin funcionarios, ingenieros,
arquitectos, marinos, cartografos, contables, soldados, cronistas,
gobernantes y monarcas eficaces y entregados. Y cuando estos fla-
quean, la historia lo nota y el mar nos engulle.






PARTE 1

AL OTRO LADO
DEL MUNDO CONOCIDO

SIGLOS XV Y XVI



_/I\;; jerte
R \ )
o
v, Fs res ]
'(-n.'}"’ g ey N A 2t 8
Caetto L L er®
. I - 2l -
= 5 = = ‘@"-":;,-.ahf”“"
F . féﬁ'" bl E or Tl S0 o X g
N A pd s 3 p el e
/. 7 % A
> [ dourang,, s | = B 1( \
ol o ‘| f. N \
1 " a = A \
- ] . e = \ e
e ) ' d‘ dnacy ¥ e LB crmmpeesa | - \ \n
ey y o, W ! o T ;' II],J‘.,I"ﬂ’i"“t
; : it Rawl H L,
. "N £ £ e 2 A Hierk
i ¥ 5 : 1.4l 75, e
e e ' [Fpela = e
= Moo = \
3 i LT~ 4 1 3 =
° " ; 7 i~
; = 4y, ; :
= “?g t"{r 2 ﬁ-
S ot 2 T 5 %
3 x i ; e Gipae. | T TIC E
g 3 i e Chegr 2
o [atigyana TS 7 Sl Coloedt R
ol o PR T—_
o ol Mk - o ace e -’T{ueo jco =
2 P Ao

R

. ol el M

e -ﬁ“%&:‘,ﬁ_

e 2o Segadunte
JeDayrania

8 5 it Mo raoct:

e o 8O i
~

v lede] (S
LA PUTXAY

2 e Gorttmadie.
ey A e
veta | Tt -
e Parsa ] ) E +
| .
R “f"""'m

a - ol riges

Velirr 2o foF Y Caalipacr
85 o

. ~Jed Worie
=
= i B

Fheaboly

2l ¥ Entrada_del |
e 'y : v -
=4 w Tadges ferit oy
e Sl il | Y Shas
ot Mo calorn ] "< Asartis i

Vi

# 2 £ e

= b S8
T T o

rrarac r|
’fm.fr o By, n»s-{q o

s

NIE

e X Afmaiferoeee
-

e S Felee

vebilins 1o 37
| i pag

18
; kil

“"‘45'\ edads
2 i Sl

Redon iy

dedode Camorom e
om? e Mirdgu]
5 Jadbaan ] ) iad ﬂL-mv
y i . Ly N U TR \
elbomna: -, (:e

2 Procrtolde . Sl
f



Una vez que la guerra contra los musulmanes dejaba de ser un
problema al quedar reducida al reino de Granada, los otros cuatro
reinos peninsulares, Castilla, Portugal, Aragon y Navarra, comen-
zaban su desarrollo y sus inevitables luchas internas. Cada reino
tenia sus peculiaridades y su trayectoria historica singular, pero to-
dos compartian un factor en comun: el mar. Ya fuera hacia el Me-
diterraneo, el Cantabrico o el Atlantico, los reinos peninsulares,
cuando miraban al horizonte, encontraban un mar o un océano
de fondo. En el caso de Castilla, por su gran extension geografica,
tenia dos mares y un océano a los que asomarse: el Mediterraneo,
el Atlantico y el Cantabrico. Tres horizontes totalmente diferentes
que apuntaban hacia geografias y paisajes culturales muy distin-
tos. Por el lado atlantico, la vision de este vasto océano se reducia
entonces a las Azores y las Canarias. Mas alla, todo eran aguas
desconocidas.

En este contexto coinciden varios fenémenos que permitiran la
expansion atlantica y el encuentro con un continente totalmente
desconocido para Europa. Por un lado, una serie de avances técni-
cos relacionados con la nautica y la navegacion, como son, entre
otros, el timén de codaste, la aguja de marear, el astrolabio y el
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desarrollo de la cartografia. Por otro, la necesidad de encontrar
nuevas vias para tener acceso a las mercancias de Oriente en un
momento en que los turcos del sultin otomano Mehmed II impi-
den el comercio de los productos a través de la Ruta de la Seda,
interrumpida en el Mediterraneo desde la toma de Constantinopla
en 1453.Y, en tercer lugar, unas condiciones politicas y estratégi-
cas protagonizadas por los reinos de Castilla y Portugal, que riva-
lizan entre si por el desarrollo maritimo global.

En este contexto, el matrimonio entre Isabel de Castilla y Fer-
nando de Aragén, en 1469, unié de forma estratégica dos de los
reinos mas potentes y con mayor poblacion de la peninsula y sen-
t6 las bases de la expansion de la monarquia hispanica. Las otras
opciones de matrimonio de Isabel —basicamente, el heredero al
trono de Portugal Alfonso V o el hijo del rey de Francia— queda-
ron atras. Evidentemente, la unién de las Coronas de Castilla y
Aragon puso en guardia a Portugal, y el papa tuvo que mediar en
varias ocasiones para templar los dnimos entre ellos, sobre todo
en lo referente a politicas de expansion territorial, para las que era
condicion indispensable extender el catolicismo. Desde el princi-
pio el papa apoy6 mas a Portugal que a Castilla, pero el empuje
de los Reyes Catolicos acabé por equilibrar la balanza entre am-
bas coronas.

En pocos afos, Isabel y Fernando conquistan Granada a los
musulmanes, reorganizan sus dominios peninsulares, impulsan la
expansion hacia las Indias, vencen a Francia, controlan los terri-
torios italianos y convierten a los dos reinos en una potencia eu-
ropea de primer orden con una sélida unidad politica, religiosa y
econdmica, un ejército y una marina modernos y un deseo de ex-
pansion dificil de frenar.

La conquista castellana de las islas Canarias, que empez6 en
1402 y culminé en 1496, fue también un elemento esencial en la
expansion atldntica, ya que este archipiélago facilitaba la navega-
cién hacia la costa atldntica de Africa que ambas coronas, Castilla
y Portugal, necesitaban. El Tratado de Alcagobas, firmado en
1479, dividia el espacio de expansion de Portugal y Castilla a tra-
vés de una linea horizontal situada por encima de las islas Cana-
rias. Castilla podia conquistar territorios desde esa linea hacia el
norte, y Portugal, hacia el sur.

Lo que nadie sabia entonces es que el archipiélago canario,
ademads de ser la puerta geogrifica de la costa atldntica de Africa,
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abria el camino hacia los vientos alisios, los vientos que posibili-
tarian la expansion maritima hacia el oeste. Hacia un mar desco-
nocido. Y es ahi donde entra en juego, en el momento y en el lugar
precisos, el proyecto de Cristobal Colon, que pretendia navegar
hacia el oeste para llegar al Oriente, tal y como defendia el mate-
matico y astronomo Toscanelli. Un proyecto erréneo en cuanto a
la estimacion de las dimensiones del globo terrdqueo pero acerta-
do en su suposicion de que cruzar el océano Atlantico significaba
acercarse a Oriente.

Cuando Colén atraviesa el Atlantico, pasa de la navegacion de
cabotaje, con la costa siempre a la vista, a la navegacion de altura,
en la que es necesario mirar al cielo para poder ubicarse en el mar.
Los navegantes orientales llevaban siglos haciéndolo asi en medio
de las extensiones de arena y dunas que eran los desiertos, sin una
sola referencia en tierra. La estrella polar durante la noche, y el sol
por el dia, eran los dos puntos celestes a partir de los cuales se
podia determinar la latitud. La clave estaba en medir el angulo
entre estos astros y la linea del horizonte mediante instrumentos
como el cuadrante, el astrolabio —o «buscador de estrellas»— o
la ballestilla.

Por otro lado, la aguja de marear marcaba el rumbo de la na-
vegacion teniendo en cuenta la declinacién magnética, mientras
que la distancia recorrida se estimaba calculando la velocidad de
navegacion con la corredera de barquilla y la ampolleta.

En la primera navegacion atlantica, incierta y accidentada,
bajo las 6rdenes de Cristobal Colén se pierde una nave, la nao
Santa Maria, con la que comenzamos nuestra ruta de naufragios
en las costas americanas.

A la vuelta de las carabelas Pinta y Nisia de las Antillas, des-
pués de cruzar el Atlantico en un viaje «relampago», se establece
un nuevo orden en el control de los mares y océanos conocidos
entre Castilla y Portugal.

El Tratado de Tordesillas, firmado en 1494, divide ahora el
mundo de otra manera: un meridiano imaginario, situado a 370
leguas de Cabo Verde, delimita la zona de expansion de cada una
de las dos potencias. Castilla hacia el oeste de esa linea, y Portugal,
hacia el este. El nuevo pontifice, el valenciano Alejandro VI, mas
favorable a Castilla que a Portugal, facilita el acuerdo.

En los siguientes treinta afos, desde 1492, la exploracion del
Nuevo Mundo se desarrolla a pasos agigantados: Colon realiza
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tres viajes mas hasta llegar a tierra firme; Alonso de Ojeda, Amé-
rico Vespucio y Juan de la Cosa exploran la costa de Brasil; Pedro
Alonso Nifio y Cristébal Guerra navegan por la costa de Venezue-
la; Vicente Yaniez Pinzon llega hasta las desembocaduras del Ori-
noco y el Amazonas; Diego de Lepe recorre las costas de Colombia
y Venezuela; Nicolds de Ovando arriba a Santo Domingo con una
gran flota colonizadora que se hunde en su viaje de vuelta a Espa-
fla; se crea la Casa de la Contratacion en Sevilla; Sebastidn de
Ocampo circunnavega Cuba; Ponce de Le6n explora Puerto Rico;
Juan de Esquivel se establece en Jamaica; Alonso de Ojeda, Diego
Nicuesa y Juan de la Cosa exploran el Darién y crean el primer
asentamiento en tierra firme; Ponce de Leon arriba a la Florida;
Vasco Nufez de Balboa alcanza el mar del Sur; Juan Diaz de Solis
llega al estuario del Rio de la Plata; Francisco Hernandez de Cor-
doba y Juan de Grijalba desembarcan en las costas mexicanas;
Pedrarias Davila funda la ciudad de Panama, y Hernan Cortés
conquista el Imperio azteca.

Entre 1520 y 1522, Fernando de Magallanes navega hacia el
cono sur de América y encuentra el paso hacia el mar del Sur, lla-
mado posteriormente «océano Pacifico». A la muerte del portu-
gués, Juan Sebastian Elcano completa la vuelta al mundo embar-
cado en la nao Victoria, la unica nave superviviente. La expedicion
de Magallanes y Elcano consigue los objetivos que Colén habia
perseguido en 1492. Tras una de las navegaciones mas complejas
del siglo xv1, llega a las islas de la Especieria y demuestra empiri-
camente que todos los océanos estin comunicados. Asi lo dejo
reflejado Juan Sebastian Elcano:

Sabra su Alta Majestad que lo que en mds hemos de estimar y tener
es que hemos descubierto toda la redondez del mundo, yendo por el
occidente y viniendo por el oriente.

En este primer tercio del siglo xvi también se producen cam-
bios esenciales en la monarquia espafiola. Isabel de Castilla muere
en 1504, y Fernando, en 1516, dejando como sucesor a Carlos I,
quien sumara a los reinos peninsulares los territorios heredados de
sus abuelos, como Flandes, Luxemburgo, el Franco Condado o
Austria. Ademas, sera elegido emperador del Sacro Imperio Roma-
no Germanico, lo que lo convertia en el hombre mas poderoso de
aquel momento.
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Con Carlos I, que reinara desde 1516 hasta 1556, y con su hijo
Felipe I, en el trono desde ese ultimo afo hasta 1598, continuaran
las navegaciones de exploracion, asentamiento y conquista, aun-
que habrin de enfrentarse a un fendmeno creciente que afectara
especialmente a la navegacion atlantica y a la defensa de las ciu-
dades portuarias: el corso y la pirateria.

Entre 1525 y 1565 se llevan a cabo una serie de exploraciones
fundamentales para conquistar nuevos territorios y abrir los mares
y océanos a la globalizacion: Garcia Jofre de Loaysa y Juan Sebas-
tian Elcano llegan a las islas de la Especieria; Cabeza de Vaca explo-
ra el sur de los actuales Estados Unidos; Pedro de Alvarado conquis-
ta Centroamérica; Diego de Ordas explora el Orinoco; Francisco
Pizarro sale de Panama hacia el Perd; Diego de Almagro conquista
Chile; Hernando de Soto explora el sur de Estados Unidos y recorre
el Misisipi; Francisco Vazquez Coronado reconoce Arizona y Nuevo
México; Orellana surca el rio Amazonas; Tristan de Luna llega has-
ta Pensacola; Pedro Menéndez de Avilés se establece en la Florida, y
Miguel Lopez de Legazpi conquista las islas Filipinas.

Pero si hay un acontecimiento nautico relevante durante la se-
gunda mitad del siglo xvi que merece especial atencién es, sin
duda, el descubrimiento por parte del guipuzcoano Andrés de Ur-
daneta de la travesia para volver desde Manila hasta Acapulco
siguiendo la corriente del Kuro-Shivo hasta Japon y los vientos
que llevan hasta las costas de California. Este itinerario, conocido
como «la ruta del Gale6n de Manila», permitira la primera globa-
lizacion del mundo.

Con esta ultima conexion, la Carrera de Indias se convierte en
un entramado de rutas de navegacion, ciudades portuarias, forti-
ficaciones, astilleros, flotas y armadas cuyo funcionamiento estara
vigente hasta finales del siglo xvi11.

Desde mediados del siglo xv1, «la ruta del Gale6n de Manila»
constaba de dos flotas anuales que cruzaban el Atlantico: la Flota
de los Galeones de Tierra Firme, que recalaba en Cartagena de
Indias y conectaba con los productos que traia del Callao la Ar-
mada del Mar del Sur hasta Panama y luego por tierra hasta Nom-
bre de Dios o Portobelo, y la Flota de Nueva Espana, que llegaba
al puerto de Veracruz, donde recogia los productos transportados
en el Galeon de Manila por el camino de Asia desde Acapulco.
Ambas flotas, la de Nueva Espafa y la de los Galeones de Tierra
Firme, se reunian en La Habana para volver a Espaiia, cruzaban
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juntas el canal de Bahamas, llegaban a las Azores y desde alli na-
vegaban hasta el sur de la peninsula. Aparte de las flotas y arma-
das, estaban los navios de aviso, ligeros y rapidos, a modo de
barcos correo; los azogues, que trasladaban el mercurio de Alma-
dén a las minas novohispanas, y los barcos que transportaban es-
clavos. Y para vigilar y garantizar la seguridad maritima se crea-
ron la Armada del Caribe, la Armada del Mar Océano, cuyo origen
estaba en la Armada de Guardacostas de Andalucia, y la Armada
de la Guarda de la Carrera o Armada de los Galeones, como tam-
bién se denominaba.

Este funcionamiento, organizado en gran medida desde 1561
por Pedro Menéndez de Avilés, navegante, capitan general y estu-
dioso de las ciencias nauticas, quedara también reflejado en el
Itinerario de navegacion de Escalante de Mendoza de 1575.

La Carrera de Indias fue la mayor organizacion maritima de
rutas comerciales e infraestructuras transatlanticas permanentes
de la historia moderna que consiguid unir tres continentes, Asia,
Europa y América, y conectar dos océanos, el Atlantico y el Paci-
fico, generando un trasiego continuo de productos, gentes, barcos
e ideas que convirtié a Espafa en el pais mas rico de Europa gra-
cias sobre todo al flujo de metales como el oro y la plata. Los
metales extraidos en las minas del virreinato novohispano o en las
minas del Pert eran convertidos en lingotes, tortas o monedas
acunadas. La mayor parte se quedaba en América o en Asia, y
menos de la mitad llegaba a Espafia. La enorme riqueza que fue
creandose en América desde los Reyes Catolicos hasta Felipe 111
fue engendrando a la vez un problema entre los intereses de la
monarquia, la nobleza, los conquistadores, los hacendados, la Igle-
sia y las comunidades indigenas. Aun asi, las flotas no paraban de
traer oro y plata a cambio de productos manufacturados en medio
de los temporales, los huracanes y la amenaza de la pirateria.

Desde mediados del siglo xv1 hasta el siglo xvii1, las embarca-
ciones protagonistas de estas navegaciones fueron, esencialmente,
los galeones, barcos de mayor porte que las antiguas naos, artilla-
dos con cafiones bajo cubierta, con sus bocas de fuego asomando
por las portas abatibles, con castillo a proa y alcazar a popa y con
una capacidad de entre 400 y 1.200 toneladas. Los galeones de
guerra protegian a los mercantes en caso de encontrarse con ene-
migos en las travesias ocednicas, ademas de contar con la seguri-
dad de las armadas del Mar Océano, Mar del Sur, Guarda de la
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Carrera y del Caribe. Este sistema disuasorio funcioné perfecta-
mente contra piratas, corsarios o flotas enemigas; de hecho, fueron
muy pocas las flotas de Indias capturadas por las potencias que se
habian quedado fuera del monopolio americano. Las verdaderas
causas de la mayor parte de los naufragios y hundimientos de las
naves de exploracion y conquista castellanas, entre 1492 y 1560,
o de la Carrera de Indias, desde 1566 hasta 1790, fueron siempre
las tormentas tropicales, los huracanes y la colision con bajos y
arrecifes desconocidos.

Para ilustrar todo este periodo de la navegacion ultramarina,
que va desde Col6n hasta Urdaneta, hemos seleccionado cuatro
desastres navales ocurridos en aguas americanas: el de la nao San-
ta Maria en Haiti, en 1492, el primer naufragio espafiol en Amé-
rica; el de la flota colonizadora de Nicolds de Ovando en su viaje
de vuelta a Espafia, en 1503, alcanzada por un huracan en el canal de
la Mona; el naufragio de tres naves comandadas por Antonio Cor-
zo en las costas de Texas, en 1554, y el hundimiento de la flota de
Tristan de Luna en la bahia de Pensacola en 1559, arrasada por un
huracan cuando trataba de fundar la ciudad de Santa Maria de
Ochuse.

Estos cuatro desastres dan una idea de la vulnerabilidad de las
naves en mares desconocidos y de la dureza extrema del clima en
las aguas del Caribe y el golfo de México. Solo en estos cuatro
casos se perdieron unos cuarenta barcos y mas de mil vidas, bien
en el mar, bien en las playas y acantilados durante los intentos de
supervivencia y rescate.

Los restos de estos naufragios conservados bajo el mar son hoy
una capsula del tiempo que testimonia los primeros cien afos de
exploracion, conquista e hispanizacion del continente americano.
Un reflejo de las ambiciones expansionistas de las monarquias que
apoyaron a los navegantes y marinos para superar el reto técnico,
logistico y climatolégico que suponia surcar el Atlantico.
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Mapa de las posesiones espaiiolas en el Nue-
vo Mundo encargado por la Casa de Contra-
tacion al cartdgrafo Diego Gutiérrez en 1554
para confirmar los territorios hispanos frente
a las demandas de Francia y Portugal. Este
mapa fue grabado y publicado en 1562 por
Hieronymus Cock que afiadi6 a la cartogra-
fia monstruos marinos, los escudos de armas
de las tres naciones rivales y una linea desta-
cada que marca el Tropico de Cancer.




